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AVISOS IMPORTANTES

Estos son los simbolos de alerta de seguridad. Respete todos los mensajes de seguridad que siguen a estos
simbolos para evitar posibles lesiones o la muerte.

‘ ADVERTENCIA:
‘.\ Indica que si no se sigue el método descri-

to en este manual de uso y mantenimiento,
podria resultar en lesiones graves o fatales.

CUIDADO:

Indica que de no seguir las instrucciones
del manual podria resultar en lesiones per-
sonales o dafios al vehiculo.

CONSEJO:
Informacion adicional proporcionada por

Rieju.
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RIEJU S.A. agradece la confianza que usted ha depositado en nuestra firma y le felicita por su buena eleccion.

El modelo MR300i es el resultado de la larga experiencia de RIEJU, desarrollando un vehiculo de altas presta-
ciones.

Este Manual de Propietario tiene el objetivo de indicar el uso y mantenimiento de su vehiculo, rogamos lea de-
tenidamente las instrucciones e informacion que le damos a continuacion.

Le recordamos que la vida util del vehiculo depende del uso y mantenimiento que usted le dé, y que el mante-
nerlo en perfectas condiciones de funcionamiento reduce el coste de las reparaciones.

Este manual hay que considerarlo como parte integrante del vehiculo y debe permanecer en el equipamiento
base incluso en el caso de cambio de propiedad.

Para cualquier eventualidad, acuda al concesionario RIEJU que le atendera en todo momento o acceda a

www.riejumoto.com

Recuerde que para un correcto funcionamiento de su vehiculo, deber exigir siempre recambios originales.



Este manual de uso y mantenimiento debe considerarse un documento permanente de la motocicleta. Incluso
si transfiere la motocicleta a otra persona, también debe transferir este manual al nuevo propietario.

Esta estrictamente prohibido copiar o reimprimir cualquier parte de este manual sin el permiso escrito de la

compania.

‘ ADVERTENCIA:
A e Conductor.
e e Esta motocicleta esta disefiada para ser utili-
zada Unicamente por un conductor.

‘ ADVERTENCIA:
‘.\ ¢ | ea detenidamente este manual de uso y man-

tenimiento. Un rodaje adecuado asegurara un
rendimiento 6ptimo y una conduccion estable.

A

ADVERTENCIA:
e Condiciones de la carretera para conducir.

e Esta motocicleta es adecuada para ser con-
ducida en carreteras.
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ADVERTENCIA:

e Tres de cada cuatro accidentes mortales son debidos a lesiones en la cabeza. El riesgo de sufrir lesiones cerebra-
les se multiplica por tres si no se usa casco. Lleve siempre un casco homologado, la probabilidad de salir ileso en
caso de accidente aumenta en un 20%. Se recomienda también el uso de proteccién ocular asi como de guantes,
botas y otros elementos de proteccién que estén en perfecto estado.

eNunca lleve pasajero. Su RIEJU no estd homologada para tal efecto, ni dispone de espacio en el sillin, de aside-
ros, ni estriberas para el acompafiante. Ademas el peso extra puede perjudicar el manejo.

¢ Evite la modificacion de su RIEJU con accesorios no originales o eliminacion de los elementos originales, estos
cambios podrian afectar a la estabilidad y manejo, haciéndola un vehiculo peligroso o ilegal. Se recomienda el uso
de recambios y accesorios originales u homologados por RIEJU. Es una condicion indispensable para mantener
la garantia.

e Su RIEJU ha sido disefiada para un uso off-road, no ha sido disefiada para largos trayectos en carretera o au-
topista. Dicho uso podria comportar dafios en el motor debido las altas revoluciones mantenidas y a que los neu-
maticos no son los adecuados para su uso en superficies pavimentadas. Tampoco ha sido disefiada para un uso
urbano. Largas paradas en semaforos en ciudad podrian causar sobrecalentamiento en el motor.

e Mantenga su RIEJU en buen estado. Para evitar cualquier problema, inspeccione su motocicleta antes de cada
uso y haga todo mantenimiento recomendado en este manual. Después de una caida, inspeccionar que los ele-
mentos principales no haya sufrido dafios. Conducir una motocicleta en mal estado puede ser causa de un acci-
dente con graves lesiones e incluso la muerte.




ADVERTENCIA:

e E| tubo de escape y otros elementos alcanzan altas temperaturas durante el uso y tardan en enfriarse una vez
apagado el motor. Evite manipular o tocar cualquier elemento durante este periodo. El uso de pantalones cortos no
es recomendable, puede causar quemaduras en las piernas.

ADVERTENCIA:

e Evite el uso de ropa holgada que pudiera engancharse con partes del vehiculo o del entorno. Aunque la segu-
ridad total es imposible, el uso de equipamiento adecuado reduce la posibilidad y/o la gravedad de las lesiones.
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REGISTRO DEL VEHICULO

Anote los numeros de serie del chasis y del motor que le serviran para todos los efectos (Certificado de carac-
teristicas, seguros, Matricula, etc..).

Estos numeros le seran Utiles para cualquier sugerencia o reclamacion, asi como para solicitar piezas de re-
cambios.

Numero de serie del chasis (pagina 25)

Numero de serie del motor (pagina 25) Sello del concesionario



ENTREGA DEL VEHICULO (realizar en la primera entrega)

MANUAL USUARIO
Explicar la importancia de leerlo y entender toda la informacion. Hacer hincapié en las secciones sobre
practicas de seguridad y mantenimiento.

TARJETA REGISTRO GARANTIA
Rellenar informacion necesaria, y entregar la copia al cliente.

MANEJO
Explicar el manejo correcto del vehiculo.

ADVERTENCIAS
Explicar la importancia de las advertencias para garantizar una larga “vida“ del vehiculo.

LLAVES
Entrega del juego completo. Aconsejar realizar un juego de repuesto.

PRIMERA REVISION
Explicar la importancia de la revision de los 500 Km.

MANTENIMIENTO PERIODICO

Explicar necesidad de mantenimiento peridédico e indicar que el no cumplimiento de las pautas de verifica-
cién y entrada a taller son motivo de la “Perdida de Garantia del vehiculo”.
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INSPECCION PRE-ENTREGA (Ajustes)

ASPECTO GENEGIaAl ... L
Motor

- Nivel de aceite del MOTOT . ... Ll
Chasis

- No hay fugas de combustible en: Salida del depdsito, grifo de combustible y lineas de suministro ... L ...
- Freno delantero y trasero - PUrgue Si €S NECESANIO ........oiviiiiiiiiiiiiiiiiccice e L i
- Nivel de refrigerante, Si PrOCEAE .........oiiiiiiiiiiii e
- Guardabarros delantero, trasero y soportes de fijacion ............ccoceiiiiiiiiiiiiiiiiieiee L
- Ruteado de la instalacion eléctrica alrededor de la columna de direccion ... Ll L
- Alineacion de las ruedas delanteras, traseras y pares de apriete de los ejes de lasruedas ... L1 ...
- Radios de las ruedas delanteras y traSeras .........ooovioiiiiiiiiiii e
- Presion de 108 NEUMEALICOS ....ooooiiiiiiiiii e Ll
- TensiON de 1@ CATENA ....ocoiiiiii e Ll
Comprobacioén del equipo

- Funcionamiento y juego libre del acelerador. Ajustar si €S NECESArO .........covvviiiiiiiiiiiiiiiiiiis Ll e
- Desengrasar ambos diSCOS A€ frENO .......cc.oiiiiiiiiiiiiiec e L
- Bateria cargada y bornes engrasados .........oocoiiiiiiiiiiii e L
- Bloqueo de la direccion o bloqueo antirrobo ..o L
- Funcionamiento del motor de arranque €lECIIHCO .. ....ooviiiiiiiiiiiiicccccec e L]




- Estado general de la suspension delantera y trasera ...........oovvviiiiiiiiiiiiic e
- Cable de embrague correctamente ajustado ..........ccoooiiiiiiiiiiii
- Funcionamiento del cierre del tapdn de combustible ..o
- Comprobacion general de tuercas y tornillos: Pinzas / discos, transmision / pifiones, tuercas
de las ruedas, basculante, soportes del motor, sistema de escape, amortiguador, selector de
marchas, pedal de freno / palancas, tuercas del Colector, etC. ........cccccovviviiiiiiiie
Deposito de gasolina

- Compruebe que el depdsito no esta en contacto con el bastidor ...
Componentes de circulacion

- El cuadro de instrumentos digital se autocomprueba cuando se da el contacto con la llave ...
- Ajuste de la altura del far0 ...

- Luz de freno al presionar las manetas de freno izquierda 'y derecha ...............cccocoeeiiiiiinn.
- Intermitentes delanteros, traseros y clips de MONtaJe. .....c.oivivieiiiiiiii e
- Funcionamiento del ClaXOn ...
PRUEBA EN CARRETERA, minimo de 10 km

- Funcionamiento del motor y de la caja de cambios .........c.ocoiviiiiiiiiiii i
- Agarre en carretera y SUSPENSIONES ......c...iiiiiiiiiii et
- NO hay rUIdOS @NOMMNAIES ..... i
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DESPUES DE LA PRUEBA EN CARRETERA

Fugas de reffigerante ... ....ooiiiiiiie e
- Sistema de combustible, incluidos los tubos, clips y todas las partes asociadas donde pue-

dan @PAreCEr FUQAS ........oviiiiicii e L
- Luz de freno al presionar las manetas de freno izquierda y derecha ..o |l
COMPROBACION DE LA APARIENCIA FINAL .........c..covoiiiiieoiieieieeeeeceieeeeeeceieeee | e

Fecha

Firma del concesionario




DATOS TECNICOS

CHASIS
Tipo

Medidas neuméaticos y llantas
Presién neumaticos

Suspension

Recorrido suspension

Volumen aceite horquilla del.
Frenos

Discos de freno

Delantero
Trasero
Delantero
Trasero
Delantera

Trasera

Delantera
Trasera

Delantero
Trasero
Delantero
Trasero

Chasis espina central en acero 25 CrMo 4, subchasis aleacién de aluminio
Excel 1.6 x 21 - 90/90 - 21 M/C 54R MICHELIN ENDURO MEDIUM F TT
Excel 2.15 x 18 - 140/80 — 70R MICHELIN ENDURO MEDIUM R TT
1,0 bar
1,0 bar
Horquilla KYB 248 mm AOS System (Air Qil Separated), cartucho cerrado,
con regulacion de muelle y compresion y rebote
Sistema progresivo con monoamortiguador KYB
con regulacion de alta y baja velocidad de compresion y rebote
300mm (KYB)

131 mm (KYB)

350 ml. (KYB)

De disco, con pinza Nissin flotante de 2 pistones
De disco, con pinza Nissin flotante de 1 piston
Disco NG “wave” @260 mm
Disco NG “wave” @220 mm



DIMENSIONES
Altura total
Longitud total
Altura asiento
Altura libre al suelo
Anchura total
Distancia entre ejes
Peso en seco

Capacidad depoésito gasolina

FOR EVERYDAY ADVENTURE

1235 mm
2145 mm
960 mm
375 mm
810 mm
1480 mm
105 kg
101




MOTOR

Ciclo 2 tiempos

N° cilindros Monocilindrico

Refrigeracion Liquida

Cilindrada 299,3 cc

Diametro 72,0 mm

Carrera 72,0 mm

Carburador Dell’'Orto PHBG 21 (Keihin PWKS 38 modelo competicion)
Tipo de admision Por laminas V-Force 4

Sist. lubricacion Mezcla en gasolina

Sist. de arranque A pedal / Eléctrico en los modelos E-START
Sist. de encendido Digital CDI-Euro 5

Puesta a pto. encendido

Bujia DENSO W24ESR-U y NGK BR8EG
Distancia entre electrodos 0,7/0,8 mm
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TRANSMISION

Reduccién primaria 3,31 (63/19)

Caja de cambios 6 velocidades en cascada

Relaciéon de cambio 1@ 2,07 (14/29)
2° 1,63 (16/26)
3 1,33 (18/24)
42 1,10 (20/22)
5 0,91 (23/21)
6° 0,79 (24/19)

Transmision secundaria Por cadena

Reduccién secundaria 3,69 (13/48) solo modelos de

Cadena 110 Eslabones // 5/8" x 1/4” con retenes (112 eslabones) solo modelo competicién competicion

Tipo de embrague Multidisco de bafio de aceite con accionamiento hidraulico

Accionamiento embrague Hidraulico

Lubricacion Medio Aceite

Capacidad 900cc (nuevo) ; 800cc (Reemplazo)

i |



LiQUIDOS

Gasolina

Gasolina recomendada

Aceite mezcla (JASO FC)

Liquido refrigerante*

Liquido de frenos

Liquido bomba de embrague
Aceite transmision

Aceite horquilla

RECOMENDADO

€ €

GRO 2T SYNT 10
OFFROAD RACE

GRO
GRO DOT-4
GRO ULTRA 5
GRO RACING 10W50
FULL SYNTHETIC
KYB

Sin plomo (minimo RON 98)
Gasolina con un contenido de hasta un 10% de etanol

Aceite 100% sintético al 2% (50:1)
Aceite semisintético al 2% (50:1)
Aceite mineral al 3% (32:1)
Anticongelante al 100%
DOT-4
Aceite mineral hidraulico
Full Synthetic high Performance oil JASO MA2-API SN

KBY Fork oil 01M

*
Paises frios deberan ajustar el liquido anticongelante a su temperatura
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PARES DE APRIETE

Tuerca Ejes motor

Tornillo Brida inferior manillar

Tornillo Brida superior manillar M8 25

Tornillo Embrague M6 10

Tornillo Protector carter

Tornillo Protector lateral izquierdo M6 10

Tornillo Tirante culata M8 25

Tornillo Subschasis superior Loctite® 243™
Tornillo Subschasis inferior M8 25 Loctite® 243™
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Tornillo Protector H. - Guiado latiguillo M6 (pl)

Tornillo Protector H. -Pie M6 8

Tornillo Pie Horquilla M8 15

Tornillo Eje delantero M24 g5

Tornillo Pinza freno delantero M8 25 Loctite® 243™
Tornillo Brida superior M7 15

Tornillo Brida inferior M7 12

Tornillo Deposito-Silentblock-chasis

Tornillo Amortiguador superior M12 Loctite® 243™
Tornillo Amortiguador inferior M12 50

Tuerca Bieleta - chasis M12 Loctite® 243™
Tuerca Bieleta - balancin M12 80 Loctite® 243™
Tuerca Balancin - basculante M12 80 Loctite® 243™




Pieza

Tuerca
Tornillo
Tornillo
Tornillo
Tuerca

Pieza
Tornillo
Tornillo
Tornillo

Pieza
Tornillo
Tornillo
Tornillo
Tornillo
Tornillo
Tornillo
Tornillo

Basculante

Tuerca basculante

Patin cadena - protector
Patin cadena inferior - chasis
Guia cadena

Tuerca eje rueda trasera

Escape
Silencioso - Superior
Silencioso - inferior
Silentblock escape

Plastica

Guardabarros delantero
Guardabarros trasero

Inf. Placas laterales a radiador
Depdsito y placas

Tapa portanimeros derecho
Caja componentes eléct.
Caballete

Medida
M14
M6
M8
M6
M20

Medida
M6
M6
M6

Medida
M6
M6
M6

M8 (pl)
M6
M8 (pl)
M8

Apriete (Nm)
80
10
25
10
100

Apriete (Nm)
12
12
12

Apriete (Nm)
12
12
8
6
12
6
25

Obsevaciones

Loctite® 243™

Obsevaciones
Loctite® 243™
Loctite® 243™
Loctite® 243™

Obsevaciones

Loctite® 243™
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Tornillo Pedal freno

Tornillo Bomba freno trasero M6 12 Loctite® 243™
____—

Tornillo Bateria
____—

Tornillo Pedal cambio
____—

Tornillo Pedal arranque Loctite® 243™

Tornillo Sillin




HOMOLOGACION

El vehiculo que acaba de adquirir es un
vehiculo homologado bajo las directivas
de la UE y cumple todos los requisitos
de homologacion exigidos.

Los componentes de homologacion obli-
gatorios para circular por la via publica
y para pasar las inspecciones técnicas
en las estaciones de ITV son, entre otros,
los que se detallan a continuacion.

Los componentes de homologacion, en-
tre otros requisitos, estan identificados
con un marcaje determinado y registra-
do.

Cada uno de los componentes de homo-
logacion debe formar parte del vehiculo
y en el caso de rotura, pérdida o mal fun-
cionamiento se recomienda al propieta-
rio acudir a su concesionario oficial RIE-
JU para corregir el problema.

Listado de componentes
Placa de identificacion del fabricante
Escape catalizado
Corona y pifién de salida homologados
Conjunto rebosadero gasolina
Intermitentes delanteros y traseros
Portamatriculas Homologado + Luz + Catadioptrico
Catadidptricos frontales
Velocimetro
Claxon
Espejo retrovisor
Antirrobo por bloqueo de direccion
Vélvula aire secundaria
Restriccion filtro de aire
Tope limitador de apertura del gas
Cable gas y estéarter homologado
Conjunto tubo blow by

Cantidad / moto
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LOCALIZACION DE LOS NUMEROS DE SERIE
Numero de identificacion del chasis (1)

Su RIEJU dispone de una placa de identificacion (1)
donde se detalla: fabricante, numero de bastidor, nume-
ro de homologacion y nivel de emisiones sonoras.

El nimero de bastidor esta también troquelado en el lado
derecho de la pipa de direccion.

Sistema de cierre

Su RIEJU dispone de un antirrobo por bloqueo de direc-
cion. Se encuentra en el lado derecho de la brida inferior
de la horquilla. Para bloquear la direccion:

1. Gire el manillar totalmente hacia la izquierda.

2. Introduzca la llave en el antirrobo y girela en sentido
antihorario de vuelta.

3. Presione la llave hacia adentro.

4. Gire la llave en sentido horario hasta su posicion
inicial y retirela. El cierre debe quedar hundido para
que el bloqueo sea efectivo.




ELEMENTOS PRINCIPALES DEL VEHICULO

Catadriopticos delanteros 1 2
Faro luz posicion, cortas y largas
Intermitentes delanteros
Retrovisores
Rebosadero

Depdsito gasolina
Conector tubo gasolina
Filtro de aire

9. Caballete lateral
10.Cubrecadenas
11.Portamatriculas
12.Disco de freno delantero
13.Pinza de freno delantera
14.Horquilla delantera
15.Motor de arranque
16.Pedal cambio

17.Aire secundario escape
18.Cuerpo inieccion
19.Cadena

20.Guia cadena

©® N OA WD~
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21.Silenciador 21 22 23 24/ 25 26/ 27
22.Deposito liquido de freno trasero

23.Sillin
24 Deposito de gas amortiguador trasero
25.Cuerpo de Inyeccion
26.Numero de chasis VIN
27.Radiador

28.Disco de freno trasero
29.Pinza de freno trasera
30. Bieleta y balancin sist. suspension
31.Estribos 3
32.Pedal de freno trasero
33.Bomba de agua

34 .Protector carter
35.Escape

36. Placa identificacion del fabricante

28 29 30 31 32 33 34 35 36




Maneta estarter.

Depdsito liquido de embrague.
Marcador multifuncion.

Depdsito liquido de freno delantero.
Maneta embrague.

Controles direccion, luces, claxon, paro.

IR N .

7. Tapodn depdsito gasolina.

8. Antirrobo por bloqueo de direccion.
9. Boton cmbio mapa, botdn arranque.
10.Puno de gas.

11.Maneta freno delantero.
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INFORMACION DE USO

Fase de rodaje
Es IMPORTANTE respetar la fase de rodaje, con ello usted asegurara la duracion y funcion correcta de su motor
a largo plazo. Los intervalos a respetar son los siguientes:

1. De 0 a 200 Km.: Conducir entre 50% y 75% de carga (apertura del pufio de gas), alternativamente, sin
uso continuado del 75% de carga.

2. De 200 a 300 Km.: Conducir igual pero llegando en alguna ocasion, sin mantenerlo mas de 5~10 segun-
dos, a 100% de carga.

3. De 300 a 400 Km.: Conducir de 75% a 100% de carga, alternativamente, sin mantener el tope de carga.

4. A partir de 400 Km, aumentar la exigencia con cierta progresividad unos 60~80 Km, hasta llegar a su
pleno rendimiento.

‘ ADVERTENCIA:
* Una imprudente aceleracion puede provocar problemas en el motor. Tenga cuidado y use las habilidades y téc-
® nicas necesarias en la conduccion de la moto.



Inspeccion diaria antes de la conduccién

Previamente a cada uso de su motocicleta es necesario
efectuar los siguientes controles:

¢Hay suficiente gasolina? Abrir el tapén de la gasolina vy,
moviendo la motocicleta lateralmente con el manillar se
vera y oira la gasolina, asi se sabra el contenido aproxi-
mado.

¢Esta a nivel el aceite de motor? Comprobar a través del
visor de aceite (2) que el nivel es adecuado, si es nece-
sario, anadir.

¢Esta a nivel el liquido refrigerante?

Sacando el tapon de llenado del radiador, se puede
comprobar el nivel de refrigerante. Este debe quedar
justo por debajo del borde metalico (3), si es necesario,
anadir.

\ ADVERTENCIA:

e No abrir el tapon con el motor caliente, corre riesgo
L) de quemadras graves.




¢Estan a nivel los depdsitos de liquido de frenos?

Los depdsitos de liquido de frenos, uno para cada freno,
tienen un visor (1 y 2) para verificar su nivel.

\ ADVERTENCIA:
A *Si el nivel del liquido de frenos esté cercano a la
()

mitad en el visor, tanto del frenos delantero como en
el trasero, verificar que el espesor de las pastillas de
freno y asegurarse de que éstas no han llegado a su
limite de uso. Si el espesor es correcto rellene el liqui-
do de freno y asegurese de que no existen fugas, en
caso de duda acuda inmediatamente a su concesio-
nario oficial RIEJU, él sabe lo que se debe hacer en
cada caso. Esto puede afectar a su seguridad.

FOR EVERYDAY ADVENTURE




¢Esta a nivel el liquido de embrague?

Debe verificarse de la siguiente manera: motocicleta so-
bre su caballete y manillar girado a tope hacia la de-
recha, en esta posicion descollar la tapa del depdsito
junto con su fuelle de goma (Atencion a la SUCIEDAD,
es necesario disponer de un espacio limpio donde dejar
las partes desmontadas), se gira lentamente el manillar
hacia la izquierda hasta conseguir que el nivel del liqui-
do quede paralelo al borde superior de su depdosito. La
media del nivel no debe distar méas de 6~8 mm del borde
superior del depdsito. Si el nivel es inferior al mencio-
nado, rellenar. En caso de duda o anomalia acuda a su
servicio oficial RIEJU.

¢Tienen buen aspecto los discos de freno?

Visualmente se pueden apreciar ralladuras importantes,
grietas, exceso de desgaste, etc.

\ ADVERTENCIA:
‘.\ ¢ Verifiqgue que el espesor de los discos es de 3 mm

en el delantero y de 3,5 mm en el trasero como mini-
mo. Acuda inmediatamente a su servicio oficial RIEJU
si no sabe lo que se debe hacer en cada caso. Esto
puede afectar a su seguridad. No debe circular con
la motocicleta




FOR EVERYDAY ADVENTURE

¢Estan las pastillas de freno delanteras y traseras en huen
estado?

Visualmente podemos ver el grosor de forro (1) que les
queda, sabemos si estan en funcién o si deben cambiar-
se rapidamente, el espesor del forro no debe ser inferior
1T mm.

¢Tienen buen tacto los mandos?

Maneta de freno delantero, pedal de freno trasero, maneta de embrague, pedal de cambio de marchas, ma-
neta de starter, mandos de luces, paro, claxon e indicadores, mando de gas, pedal de arranque. Todos estos
mandos y elementos de mando, tienen su funcionamiento y tacto caracteristico, cualquier cambio indica alguna
anomalia o deterioro, usted es el mejor conocedor de su motocicleta, cualquier cambio que usted aprecie le
haré acudir de inmediato a su servicio oficial RIEJU. El servicio oficial RIEJU estara encantado de atenderle y
de velar por su seguridad.



¢Tiene buen tacto el caballete?

El caballete es una parte de la motocicleta que suele
provocar problemas, incluso de seguridad, porque es
una parte que recibe un severo trato. Si usted nota un
tacto raro o dificultad en su repliegue debe en primer
lugar efectuar una limpieza a fondo de todo el conjun-
to y verificar el apriete de la fijacion y el estado de los
muelles. Si continlia el comportamiento anémalo, debe
acudir a su servicio oficial RIEJU inmediatamente, por
Su seguridad.

¢Parece tener una presion correcta en los neumaticos?

En caso de duda SIEMPRE comprobar el nivel de pre-
sion. Si el problema persiste, o se repite, puede ser de-
bido a la presencia de fugas, acuda a su concesionario
oficial RIEJU.




¢Estan los radios de las ruedas correctamente tensados?

Apretandolos con los dedos podemos notar su posible
falta de tension. En caso de excesiva flojedad en alguno
de ellos, hay que revisarlos todos y de ambas ruedas, se
trata de un trabajo de expertos, le recomendamos acudir
a su servicio oficial RIEJU.

¢El estado de la cadena y su tensidn son correctos?

En caso necesario proceder al tensado de la cadena,
si esta necesidad es demasiado frecuente o bien si se
observa algun sintoma de desgastes en pifién, corona,
patin, gufas o protector, debe acudir a su servicio oficial
RIEJU, esto afecta a su seguridad.

FOR EVERYDAY ADVENTURE




¢Esta el asiento correctamente fijado?

Este es un punto de vital importancia para su seguridad, ante cualquier duda sobre esta fijacion acuda a su
servicio oficial RIEJU.

¢Hay algin elemento con riesgo de desprendimiento?

Guardabarros, tapas laterales, depdsito, guardapolvos, etc. En caso de ser asi debe intentar sujetarlo o acabar
de desmontarlo para evitar su posible caida, por su seguridad. Acuda a su concesionario oficial RIEJU para su
reparacion.

¢Hay que purgar el aire de la suspension delantera?

(1) En caso de que su modelo asi lo requiera debe efec-
tuarse debidamente, de lo contrario puede ser un pro-
blema para su seguridad y para la duraciéon de su sus-
pension delantera.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

¢Hay alguna fuga?

Visualmente comprobar la posible existencia de fugas, valorarlas en funcién de su ubicacion, cuantia y produc-
to fugado (Atencion al peligro de Incendio). Acudir siempre con la mayor rapidez posible a su concesionario
oficial RIEJU.

‘ ADVERTENCIA:
e Estos controles son realmente muy rapidos de efectuar, es una cuestion de habito, el usuario sabe el uso a que
C ha sido sometida la motocicleta en su ultima utilizaciéon y sabe en donde debe agudizar este control. El respeto a
este conjunto de controles implica una mayor seguridad para el usuario y, seguro, un mantenimiento mejor y mas
economico de su motocicleta.




INSPECCION Y MANTENIMIENTO

Inspeccion diaria

Después de usar el vehiculo bajo condiciones adversas, después de la lluvia o después de lavar el vehiculo,
se debe realizar la lubricacion correspondiente. Para conducir de manera segura hay que mantener una buena
lubricacion de las piezas moviles, es una operacion necesaria para prolongar la vida util del vehiculo.

Los puntos de inspeccion y lubricacion diarios son los siguientes:
Maneta del embrague.
Maneta de freno.
Cojinete del pedal de freno.
Eje del caballete lateral y gancho del muelle del caballete lateral.
Ejes y muelles de retorno de reposapiés principal y auxiliar.

Cadena de transmision.



Tabla de mantenimiento
COMPONENTE

Embrague

Discos de embrague

Cable de gas

Bujia

Filtro de aire

Carburador

Aceite de transmision

Piston y aro pistén

Culata, cilindro y vélvula de escape
Sistema de escape

Fibra silenciador

Biela y cojinetes

Pedal arranque y pedal cambio
Junta de goma escape/silenciador
Cojinetes ciguenal

Liquido refrigerante

Tubo radiador y conexiones

Ajuste de frenos

Comprobar / Inspeccionar
10 horas
30 horas
10 horas
0,5 horas
20 horas
20 horas
80 horas
10 horas
80 horas
10 horas
20 horas

* Si el vehiculo se utiliza en competicion, los intervalos de mantenimiento deben acortarse.

FOR EVERYDAY ADVENTURE

Ajustar

20 horas
cuando Sea necesario

10 horas

cuando sea necesario
20 horas

Reemplazar / Cambiar
cuando sea necesario
cuando sea necesario
20 horas
Cuando esté dafiado
20 horas
50 horas
cuando sea necesario
cuando sea necesario
30 horas
120 horas
cuando sea necesario
120h 0 cuando sea necesario
30 horas
40 horas
cuando sea necesario

Limpiar

10 horas
cuando sea necesario

20 horas

Engrasar / Lubricar
10 horas
10 horas

10 horas




COMPONENTE

Desgaste de frenos

Liquido freno

Nivel liquido de frenos

Piston bomba freno y guardapolvo
Piston freno y guardapolvo
Latiguillo freno

Radios y llanta delantera

Radios y llanta trasera

Guia cadena

Desgaste guia cadena

Patin guia cadena
Suspension delantera
Aceite suspension delantera

Comprobar /Inspeccionar
30 horas
10 horas

20 horas
20 horas
10 horas

* Si el vehiculo se utiliza en competicion, los intervalos de mantenimiento deben acortarse.

Ajustar

20 horas

10 horas

10 horas

cuando sea necesario

Reemplazar / Cambiar
cuando sea necesario
Cada 2 afos
cuando sea necesario
Cada 2 afos
Cada 2 afios
Cada 4 afos
Cuando sea necesario

Usar Loctite 243 para
los radios

Cuando sea necesario
Usar Loctite 243 para
los radios

cuando sea necesario
cuando sea necesario
30 horas

Limpiar

cuando sea necesario

Engrasar / Lubricar

20 horas




FOR EVERYDAY ADVENTURE

COMPONENTE Comprobar  Inspeccionar Ajustar Reemplazar / Cambiar Limpiar Engrasar/ Lubricar
Tornillos, tuercas y sujeciones 10 horas 20 horas cuando sea necesario - -
Tubo gasolina 20 horas - cuando sea necesario - -
Sistema gasolina - - - cuando sea necesario -
Juego direccion 10 horas - - - -
Lubricacion general - - - - 20 horas
Cojinete direccion - - - - 30 horas
Cojinete rueda 30 horas - cuando sea necesario - -
Basculante y bieletas 20 horas - cuando sea necesario - 20 horas
Suspension trasera Cada 2 afios  cuando seanecesario  cuando sea necesario - -
Cadena - 10 horas cuando sea necesario - -
Neumaticos 5 horas - cuando sea necesario - -
Carga bateria 12 horas carga lenta - - - -

* Si el vehiculo se utiliza en competicion, los intervalos de mantenimiento deben acortarse.




Embrague

La maneta embrague puede regularse a su comodidad.
Para regular actuar como se describe:

e Conlarueda (1) ajustar la distancia de la maneta al
manillar en funcion de la comodidad del piloto.

El conjunto esta disefiado para que la posicion de la ma-
neta no se altere en funcionamiento.

\ ADVERTENCIA:
‘.\ e Este modelo utiliza aceite mineral GRO ULTRA 5

FOR CLUTCH COMMAND para el circuito hidraulico
del embrague.

Discos de embrague

Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigir-
se a su servicio oficial RIEJU.



FOR EVERYDAY ADVENTURE

Cable de gas

e Comprobar que el mando del acelerador (1) gira
suavemente.

e Comprobar que el mando tiene un juego de 2~3
mm.

e Si el juego es incorrecto, afloje la tuerca de blo-
queo (2) situada al final del cable del acelerador, gire
el ajustador (3) para obtener el juego 6ptimo.

e Apriete otra vez la tuerca de bloqueo.

e Si el juego libre no puede establecerse ajustando
el cable, sacar el protector del cable en el cuerpo de
inieccion, ajustarlo con un tensor al final del cable,
apretar la tuerca de bloqueo y reinstalar el protector.



Bujia

La bujia tiene que sacarse periddicamente para
comprobar la distancia entre electrodos (0,7~0.8
mm). Si la bujia contiene aceite o carbonilla limpiela
con un cepillo de alambre o similar. Medir la distan-
cia entre electrodos con una galga y ajustar en el
caso de que sea incorrecta doblando el electrodo
exterior. Si los electrodos de la bujia estan oxidados,
dafiados, o el aislamiento esta roto, cambiar la bujia. Denso W24ESR-U 6 NGK BR8EG

0,7~0,8 mm

ql

0,7~0,8 mm
CUIDADO:
e Inspeccionar cada 10 horas y reemplazar cada 20 _
horas. 25 Nm

ePara encontrar la temperatura correcta a la que
debe funcionar la bujia, saquela y examine el aislador
de ceramica alrededor del electrodo. Si la ceramica
tiene un color marrén claro, la temperatura de la bujia
armoniza con la del motor. Si la ceramica esta blanca,
la bujia debe reemplazarse por otra mas fria. Si esta

negra hay que reemplazarla por una mas caliente.

¢ Sj el rendimiento del motor desciende, reemplazar la
bujia para recuperar su rendimiento normal.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Filtro de aire

1. Para acceder al filtro de aire se debe desmontar la
tapa lateral izquierda.

2. Extraer el tirador del filtro.




3. Extraer el filtro de aire.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Limpieza del filtro de aire

1. Limpiar dentro de la caja de filtro con un trapo hu-
medo (1).

2. Sacar la jaula (2) del filtro de aire (3).

3. Limpiar el filtro en un bafio de liquido para limpiar
filtros usando un cepillo suave.

4. Exprimirlo y secarlo con un trapo limpio. No retocar
el filtro ni ventilarlo, porque se puede dafar.

5. Instalar el filtro en la jaula y cubrir el labio del filtro
(4) con una capa gruesa de grasa para asegurar el
cierre y evitar la entrada de suciedad.

‘ ADVERTENCIA:
‘.\ e Un filtro de aire obstruido permite la entrada de su-

ciedad en el motor causando un desgaste excesivo y
danandolo.

e Inspeccionarlo sin falta, antes y después de cada
carrera o sesion. Limpiarlo si es necesario. Limpie el
filtro en una zona ventilada y asegurese que no hay
chispas ni llamas cerca del lugar de trabajo (incluye
un foco de luz potente). No usar gasolina para limpiar
el filtro ya que podria producirse una explosion.




CUIDADO:

e Inspeccionar el filtro de dafios. Si esta dafiado re-
emplacelo o de lo contrario entrara suciedad en el
carburador.

eEngrasar todas Las conexiones vy tornillos del filtro
de aire y entradas.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Aceite de transmision

Para que la transmision y el embrague funcionen correctamente, mantenga el aceite de transmision al nivel 6p-
timo y cambielo periddicamente. Una moto con el aceite de transmision insuficiente, deteriorado o contaminado
puede acelerar el desgaste y provocar danos en la transmision.

Comprobacion del nivel de aceite:

1. Sila moto ha sido usada esperar unos minutos.

2. Comprobar el nivel de aceite a través del indicador del nivel en la parte baja derecha del motor (1).
3. El nivel de aceite debe estar entre el maximo y el minimo.

4. Si el nivel esta demasiado alto, sacar el exceso por el tapon de vaciado (2).

5. Si el nivel esta bajo, afladir la cantidad necesaria de aceite abriendo el tapén. Use el mismo tipo y marca
de aceite que ya tenia en el motor.

 Acoledewansmisien CONSEJO:
GRO RACING 10W50 FULL SYNTHETIC HIGH Para conseguir la temperatura adecuada del aceite

PERFORMANCE OIL JASO MA2-API SN de motor y poder me@r con precision el nivel de
aceite, el motor deberéa haberse enfriado por com-

pleto, y luego debera haberse calentado otra vez
. Capacidad durante algunos minutos a la temperatura normal

800 cc de funcionamiento.



Cambio de aceite de transmision:

El aceite de transmision debe cambiarse periédicamente para asegurar la vida del motor
1. Calentar el motor durante 5 minutos para que el aceite levante cualquier sedimento.
2. Pare el motor y ponga un recipiente debajo del motor.

3. Saque el tornillo de vaciado (ver Comprobacion del nivel de aceite) del aceite y ponga la moto en la posi-
cién de uso para permitir la salida de todo el aceite.

4. Saque el tapon de llenado (1) para asegurar un mejor vaciado.

5. Limpiar perfectamente el iman del tornillo de vaciado.

6. Atornille el tornillo de vaciado del aceite con su térica, apretandolo a 20 Nm.

7. Saque el tapon de llenado (ver Comprobacion del nivel de aceite) y vierta aceite nuevo de transmision.
8. Comprobar el nivel de aceite, después de accionar 3 o 4 veces el pedal de arranque.

9. Atornille el tapdn de llenado de aceite.

Piston y aro piston

Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Culata, cilindro y valvula de escape

Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.



FOR EVERYDAY ADVENTURE

Sistema de escape

El escape vy el silenciador reducen el ruido y con-
ducen los gases lejos del piloto. Si el escape esta
dafiado, oxidado, golpeado o rajado, cambiarlo por
uno nuevo. Cambiar la fibra del silenciador si el ruido
empieza a ser demasiado alto o disminuye el rendi-
miento del motor.

Limpieza de escape

Para el proceso de limpieza del tubo de escape debe
dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Cambio del silenciador
1. Sacar el tornillo de sujecion del silenciador.

2. Sacar el tornillo de sujecion inferior (2) del silencia-
dor (3) y sacarlo tirando hacia atras.

3. Desencajar el silenciador de la unién (flecha).

4. Cambiar el silenciador y volver a montar el conjun-
to.




Fibra de silenciador

El silenciador de RIEJU es un silenciador de absor-
cion. El elemento absorbente es la fibra del silencia-
dor. Si observa un aumento de ruido de escape de-
bera proceder al cambio de la fibra del silenciador.

Cambio de la fibra del silenciador

Una vez desmontado el silenciador, (ver Cambio del
silenciador). Desmontar los 4 tornillos (1). L

1. Sacar el interior del silenciador.

2. Cambiar la fibra del silenciador (2) enrollandola al
tubo interior.

3. Introducir la fibra alrededor del tubo de salida de
gases (3) en el extremo posterior del silenciador.

4. Volver a montar el conjunto.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Biela y cojinetes
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Pedal arranque y pedal cambio

Lubricar con aceite o grasa las partes moéviles y articuladas, el exceso de lubricacion puede ocasionar des-
lizamiento de sus botas sobre los pedales.

Junta de goma escape / silenciador
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Cojinetes motor
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.



Liquido refrigerante

El liquido refrigerante, absorbe el calor excesivo del motor y lo transfiere al aire a través del radiador. Si el
nivel de liquido disminuye, el motor se sobrecalienta y puede dafiarlo severamente. Compruebe el nivel
de liquido todos los dias antes de conducir su RIEJU. Para proteger las partes de aluminio del sistema de
refrigeracion (motor y radiador) de la oxidacion y corrosion, usar inhibidores quimicos en la esencia del
liquido refrigerante. Si no se utilizara un liquido anticorrosivo, pasado un tiempo, se oxidaria el radiador. Esto
obstruiria los tubos de refrigeracion.

CONSEJO:
e [nicialmente, de fabrica se utiliza un anticongelante de tipo permanente.
e Es de color verde, contiene un 30% de glicol de etileno y tiene un punto de congelacion de 18°C bajo cero.

‘ ADVERTENCIA:
A ¢ | os liquidos quimicos son nocivos para el cuerpo humano. Siga las instrucciones del fabricante.
()

CUIDADO:

e E| uso de soluciones liquidas incorrectas puede causar dafos al motor y al sistema refrigerante. Usar liquido
refrigerante con anticorrosivo especifico para motores de aluminio y radiadores de acuerdo con las instrucciones
del fabricante.



FOR EVERYDAY ADVENTURE

‘ Dainos por sobrecalentamiento:
e | 0s dafios ocasionados por sobrecalentamiento en cualquiera de los componentes de la motocicleta no estan
® cubiertos por la garantia. Se recomienda seguir estrictamente las instrucciones de uso y mantenimiento para evitar
este tipo de incidencias.
Uso para Hard Enduro:

e Para la practica de Hard Enduro, es imprescindible instalar el kit especifico de Hard Enduro. El uso de la motoci-
cleta en condiciones extremas sin dicho kit puede comprometer el rendimiento y la durabilidad del vehiculo.

Nivel del liquido refrigerante
1. Ponga la moto en posiciéon de uso.

2. Desenrosque el tapon del radiador (1) en sentido
contrario a las agujas del reloj y espere unos segun-
dos a que los vapores se evacuen. Después apriete
y gire en la misma direccion para terminar de sacar
el tapon.

3. Compruebe el nivel de liquido refrigerante. El liqui-
do debe estar justo por debajo de la goma de cierre
del tapon.

4. Si el nivel de liquido esta bajo, afiada la cantidad
necesaria a través de la apertura de llenado. GRO Antifreeze a 100%




Cambio liquido refrigerante

Debe ser cambiado periédicamente para una larga
vida del motor.

1. Espere a que el motor se enfrie completamente.
2. Ponga la moto en posicion de uso.
3. Saque el tapon del radiador.

4. Ponga un recipiente debajo del tornillo de vaciado
(2) que esta situado en la parte baja de la tapa de la
bomba de agua. Vacie el liquido del radiador y del
motor desenroscandolo.

5. Llene el radiador hasta el borde del tapdn y ponga
el tapdn del radiador.

6. Compruebe las pérdidas del sistema de refrigera-
cion.
7. Arranque el motor, caliéntenlo y por ultimo parelo.

8. Compruebe el nivel del liquido refrigerante cuando
el motor se enfrie. Aflada liquido hasta el tapén si es
necesario.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

ADVERTENCIA:

e Para evitar quemaduras no saque el tapon del radiador o trate de cambiar el liquido cuando el motor esté todavia
caliente. Espere hasta que se enfrie.

ADVERTENCIA:

¢ Si cae liquido en los neumaticos los vuelve mas deslizantes y pueden causarle un accidente. Inmediatamente limpiar
el liquido que pueda caer en el chasis, motor o ruedas.

e Inspeccione el liquido viejo. Si se observan manchas blancas en el liquido significara que las piezas de aluminio del
sistema de refrigeracion estan corroidas. Si el liquido es marrén es que las piezas de acero o hierro del sistema estan
oxidadas. En los dos casos limpie el sistema.

CUIDADO:

e Apriete el tornillo de vaciado la bomba de agua a 9 Nm. Reemplazar las juntas por unas nuevas. Compruebe los
posibles dafios, pérdidas o falta de juntas del sistema de refrigeracion. Paises frios deberan ajustar la capacidad
anticongelante a su temperatura minima con un margen de -5°C.




Tubo radiador y conexiones

Tubos del radiador

Comprobar que los tubos del radiador no tengan cortes ni estén deteriorados y que las conexiones no ten-
gan pérdidas.

Radiador

Comprobar que las aletas del radiador (1) no estén obstruidas (insectos o barro). Limpiar las obstrucciones
con un chorro de agua a baja presion.

‘ ADVERTENCIA:
A e Usando agua a alta presion puede dafar las aletas del radiador y restarle efectividad.
()

e No obstruir ni desviar la entrada de aire al radiador, instalando accesorios no autorizados. Interferencias en el
radiador pueden sobrecalentar y dafiar el motor.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Ajuste de los frenos

Maneta de freno delantero:

Ajuste la maneta de freno (1) hasta que se sienta co-
modo. Para ajustarla, afloje la tuerca (2). Después de
ajustarla apriete bien.

Compruebe que el freno responde correctamente.

Pedal de freno trasero:

Cuando el pedal de freno (3) esta en posicion de des-
canso debe tener un juego de 5-7 mm.

Comprobar el freno para que responda correctamen-
te y no roce.




ADVERTENCIA:

¢ Si el pedal o la maneta de freno tienen un tacto esponjoso cuando se accionan es posible que se deba a que
hay aire en la bomba o circuito correspondiente a cada freno, o bien a que algun componente del sistema de freno
correspondiente esta en mal estado.

®Ya que es peligroso conducir en estas condiciones compruebe los frenos inmediatamente, para ello le recomen-
damos acuda a su servicio oficial RIEJU.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Desgaste de los frenos

Si el espesor de alguna de las pastillas de freno del
disco delantero o trasero es inferior a 1mm, se debera
proceder al cambio completo del juego de pastillas
afectado.

\ ADVERTENCIA:
‘.\ ¢ Verifiqgue que el espesor de los discos es de 3 mm

delantero y de 3,5 mm en el trasero como minimo.

CUIDADO:

e Para este cambio le recomendamos que se dirija a
su servicio oficial RIEJU quién, ademas, controlara el
posible desgaste de sus discos de freno.

Cambio de las pastillas delanteras:

Para el cambio de las pastillas delanteras siga los si-
guientes pasos:

1. Afloje el pasador (1) y retirelo.

2. Extraiga las pastillas (2).




3. Ponga un papel o trapo alrededor del depdsito de
liquido de frenos para evitar que caiga. Abra la tapa
aflojando los tornillos (3).

CONSEJO:
para mejor acceso se recomienda aflojar el tor-

nillo (4) y girar el pufio de gas.
4. Retire la tapa (5) procurando de que no caiga liqui-
do de frenos fuera del depdsito.

5. Retraiga los dos pistones de la pinza procurando
no dafarlos.

6. Instale las pastillas nuevas.
7. Cologue el pasador.
8. Coloque la tapa del deposito.

9. Accionar la maneta de freno varias veces hasta ob-
tener el tacto adecuado.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Cambio de las pastillas traseras:

Para el cambio de las pastillas traseras siga los si-
guientes pasos:

1. Retire el protector del pasador (1).

2. Afloje y retire el pasador (2).




3. Extraiga las pastillas (3).

4. Conserve la plaquita metalica (4) y la plaguita de
fibra (5) en caso de que las nuevas pastillas no las
lleven.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

5. Afloje los tornillos (6) y saque la tapa del depdsito
de liquido de frenos.

CONSEJO:
ﬂ Ponga un papel o trapo alrededor del depdsito

de liquido de frenos para evitar que caiga.

6. Retraiga el pistén de la pinza procurando no da-
Aarlo.

7. Instale las nuevas pastillas de freno
8. Coloque el pasador y su protector.
9. Coloque la tapa del deposito.

10. Accionar el pedal de freno varias veces hasta
obtener el tacto adecuado.




Liquido de frenos

Inspeccione el liquido de frenos y cambielo periédi-
camente. También debe cambiarse si aparece conta-
minado con agua o suciedad.

GRO DOT4

Nivel de liquido de frenos

Los depdsitos de liquido delantero (1) y trasero (2)
deben estar llenos hasta la mitad como minimo. Si
falta liquido debe anadirse.

\ ADVERTENCIA:
A e Compruebe que no hay pérdidas de liquido por las
()

juntas.

e Compruebe posibles dafios en los manguitos de
freno.

CUIDADO:

e No verter liquido de frenos sobre superficies pinta-
das.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Piston bomba freno y guardapolvo (delantero. y trasero)
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Pistén pinza de freno y guardapolvo (todas las pinzas)
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Latiguillos de freno
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Radios y llantas

Los radios deben estar apretados uniformemente y
no pueden tener juego, harian descentrar la llanta, los
demas radios se resentirian y podrian romperse.




Centrado de Ia llanta:

Poner un dial cuadrante al lado de la llanta (1) y hacer
girar la rueda para medir el centrado axial.

Poner el dial en el interior de la circunferencia de la
llanta (2), girar la rueda y la diferencia entre la canti-
dad més alta y la més baja es el centrado.

Si esta poco descentrada puede ser corregida, aflo-
jando o apretando algunos radios con la llave tensa-
dora de radios (3). Si la llanta esta doblada o curvada
debe reemplazarse.

CUIDADO:

e Un area soldada en la llanta puede mostrar un des-
centrado excesivo. Ignodrelo cuando mida el centrado.

‘ ADVERTENCIA:
A e | as intervenciones en llantas y radios requieren la
()

actuacion de un especialista, por ello le recomenda-
mos que acuda a su servicio oficial RIEJU.



Guia cadena

Lubricar la guia de cadena (4) con el mismo producto
utilizado para lubricar la cadena.

Desgaste guia cadena

Comprobar el estado de las caras interiores de la guia
de cadena, por donde pasa la cadena, en funcion de
su estado debera sustituirse.

Patin guia cadena

Comprobar visualmente la parte superior € inferior del
patin de la cadena (5) en el brazo del basculante (6).
Si esta desgastado o dafiado, reemplazarlo.

Lubricar el patin-guia con el mismo producto de lubri-
cacion de la cadena.

FOR EVERYDAY ADVENTURE




Suspension delantera

Purga del aire de la suspension delantera

Para purgar el aire de la suspension delantera siga lo
siguientes pasos:

1. Coloque la moto sobre un caballete o soporte es-
table. La horquilla delantera debe quedar totalmente
extendida.

Cambio de muelle de Ia horquilla

En caso de que necesite cambiar el muelle de la hor-
quilla delantera, siga los siguientes pasos:

1. Sacar la barra de las bridas de suspension.
2. Aflojar la tuerca superior de la horquilla.
3. Sacar el aceite interior de la horquilla.

4. Aflojar la tuerca inferior de la horquilla.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

5. Sacar el cartucho interno.
6. Sacar el muelle.

Sustituya el muelle y siga los pasos en orden inverso
para montarlo.

4
\ ADVERTENCIA:
e Procure que en todo momento los depdsitos de li- 5
® quido de frenos y embrague queden en posicion ver-
tical, de lo contrario, se deberan de volver a sangrar
ambos sistemas.
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Aceite suspension delantera

Ajustar el volumen de aceite

Para ajustar el volumen de aceite antes debera retirar
el muelle, para hacerlo, siga los pasos descritos en
“Cambio de muelle de la horquilla”. Provéase de una
probeta graduada para liquidos en la cual deberé in-
troducir el volumen indicado del aceite recomenda-
do (en cada botella). Introduzca lentamente el aceite
desde la probeta al interior del tubo de la horquilla.

KYB: KYB 01M

Acto seguido y para asegurar el correcto sangrado
del hidraulico empuje suavemente y de forma alter-
nativa en todo su recorrido (arriba y abajo), varias
veces, la varilla del mismo hasta sus topes. Vuelva
a montar todo el conjunto tapén horquilla. Respetar
escrupulosamente el volumen de llenado, dado que
de él depende el nivel de aceite en el interior de la
horquilla y el correcto funcionamiento de la misma. 350 mm

105 mm

\ ADVERTENCIA:

e Rodar con un tubo de gasolina deteriorado, o simplemente al arrancar el motor, puede provocar un incendio y el
L) consiguiente accidente (y las correspondientes lesiones)

¢ UTILICE SIEMPRE TUBO DE GASOLINA ORIGINAL, SU SERVICIO OFICIAL RIEJU SE LO SUMINISTRARA.

ol e



FOR EVERYDAY ADVENTURE

Sistema de gasolina

Verificar el estado de: La goma del tapdn del deposi-
to, el tapdn del depdsito, el tubo respirador del depo6-
sito y el, depdsito.

Juego de direccién

La direccion debera mantenerse siempre ajustada
para que el manillar gire libremente, pero sin juego.

Para comprobar el ajuste de direccion, levantar
la moto del suelo, utilizando un soporte debajo del
chasis. Mover el manillar suavemente a cada lado,
si al dejar el manillar continia moviéndose por si
solo, quiere decir que la direccion no estd demasia-




do apretada. Agachese delante de la moto, agarre la
parte mas baja de la horquilla delantera (en el gje),
empuje y estire la horquilla (1). Si hay juego, la direc-
cion esta demasiado suelta.

Si se debe ajustar la direccion:

1. Estabilizar la moto con el caballete o con una ban-
cada especial.

2. Mantenga la rueda delantera sin tocar el suelo.

3. Sacar el manillar aflojando los tornillos de las abra-
zaderas del manillar (2) y extrayendo las bridas su-
periores.

4. Aflojar la tuerca del eje de la direccion (3).

5. Girar la tuerca de ajuste de la direccion (4) con la
llave especial para obtener un ajuste adecuado.

6. Apretar la tuerca del eje de direccion.

7. Volver a comprobar la direccion y reajustar si es
necesario.

8. Instalar las partes desmontadas.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Lubricacién general

Lubricar las partes mostradas, peridodicamente o
cuando el vehiculo se haya mojado, especialmente
después de usar agua a alta presion. Antes de lubri-
car cada parte, limpiar las partes oxidadas con an-
tioxidante y quitar cualquier resto de grasa, aceite o
suciedad.

e Maneta embrague (1).

e Maneta freno delantero (2).
e Pedal freno trasero (3).

e Cojinete pedal freno trasero (4).




e Palanca cambio (5).

Usar un aerosol con tubo para lubricar con presion.

Usar grasa en el interior del cable de gas.

Ajustar el volumen de aceite

Es necesaria después de circular sobre terreno moja-
do a cuando la cadena parezca seca.

Su cadena es de retenes, por lo tanto debe utilizar
un lubricante especifico para este tipo de cadenas.
Su servicio oficial RIEJU se lo suministrara gustosa-
mente.

ol e



FOR EVERYDAY ADVENTURE

Cojinete de direccion
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Cojinete rueda
Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.

Basculante y bieletas

Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe dirigirse a su servicio oficial RIEJU.




Suspension trasera

Cambio aceite amortiguador

Para esta comprobacion, ajuste, o cambio, debe diri-
girse a su servicio oficial RIEJU.

Desmontaje del amortiguador

Para desmontar el amortiguador trasero de su ubica-
cién en el bastidor, siga los siguientes pasos:

1. Estabilizar la moto con un caballete central o con
una bancada especial.

2. Mantenga la rueda trasera sin tocar el suelo con la
ayuda de un calzo.

3. Afloje los tornillos de sujecion del escape (1).




FOR EVERYDAY ADVENTURE

4. Desenganche los muelles del escape (2).

5. Desatornille el amortiguador por la parte inferior al
balancin (3).




6. Extraiga el tornillo y suelte el balancin (4).

7. Afloje el tornillo superior del amortiguador al chasis

(5).




FOR EVERYDAY ADVENTURE

8. Extraiga el tornillo de sujecion superior del amorti-
guador al chasis (6).

9. Extraiga el amortiguador con cuidado por la par-
te derecha de la motocicleta como ilustra la fotografia

(7).




Cadena

La transmisién secundaria (cadena, pifidn, corona,
gufa y patin-guia) de su motocicleta soporta un tra-
bajo muy duro. Es, ademas uno de los conjuntos mas
importantes para su SEGURIDAD.

Exige un mantenimiento constante y obviamente, co-
rrecto.

Tension cadena

1. Motocicleta sin carga y con el caballete lateral
puesto: Debe quedar un espacio de 30~36 mm. en-
tre la cadena y el basculante en la zona trasera del
patin-guia. Con los dedos y sin forzar excesivamente,
se puede comprobar.

2. Aflojar la tuerca del eje trasero (1).

3. Buscar el punto de méaxima tensiéon de la cadena.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

4. Mediante las tuercas (2) del tensor, igualar, me-
diante las muescas en el basculante y los tetones en
los ajustadores, la alineacion de la cadena en ambos
extremos del basculante.

5. Apretar las tuercas (2).
6. Apretar la tuerca (1).

7. Comprobar nuevamente en el punto de maxima
tension y volver a ajustar si es necesario.

La tension de cadena es una comprobacion constan-
te. Se debe aprovechar para comprobar visualmente
el estado de la propia cadena, el patin-guia, la guia,
el pifidn y la corona.

Por lo general, cuando una cadena esta demasiado
utilizada, estirada mas de un 2%, debe reemplazarse.
Usualmente es el momento apropiado para cambiar
patin-guia, guia, pifidbn y corona. Es por una razoén
practica, econémica y de SEGURIDAD.

Una cadena al limite de su uso ha desgastado par-
cialmente los dientes de pifidbn y corona, guia, etc.



Si se monta una cadena nueva y no se cambian los
demas componentes, su vida se acortara un 40% y
los elementos ya deteriorados como pifidn y corona
acabaran su vida rapidamente. A medio y largo plazo
lo econdmico es cambiar el kit de transmision com-
pleto en cada cambio de cadena. Su servicio oficial
RIEJU se lo suministrara gustosamente.

Lubricacion: Su cadena es del tipo con retenes, ello
exige un lubricante especial, utilizar el mismo lubri-
cante para la gufa y el patin guia de la cadena, el
pifion y la corona.

CONSEJO:
Le recomendamos lleve siempre la cadena co-

rrectamente lubricada, aquellas cadenas que
se dejan secar, se lubrica, se dejan secar, etc.,
acortan su vida y la de los componentes que las
rodean de un modo importante.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Neumaticos

Controle que los neumaticos no estén gastados, cuar-
teados ni lesionados. En caso contrario cambiar por
neumaticos nuevos de las caracteristicas reflejadas
en la ficha técnica, con indice de carga y velocidad
minimo:

Neumatico delantero: 41J

Neumaético trasero: 52J

Verifique periddicamente que se encuentran a la pre-
sion correcta.

1,2 bar - (Uso normal)

1 bar - (solo competicion)




Carga bateria

La bateria (HJTZ7S-FPZ) es sin mantenimiento de:

HJTZ7S-FPZ
4.5 Ah 128V 14.4V [ 270cca

Cambio de bateria

La bateria se encuentra bajo el sillin, dentro de la caja
de la bateria. Para cambiarla, siga los siguientes pa-
SOS:

1. Afloje el tornillo de sujecion del sillin (1) y retirelo
tirando de él levemente hacia atras.

2. Afloje los bornes de la bateria (2) y extraigala.

Reemplace la bateria por una nueva y siga los pasos
en orden inverso para montarla.
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Datos del cargador de bateria

e Tension minima antes de comenzar el proceso de
carga 9v.

e Cuando termine la carga, desenchufar el cargador
de la bateria.

e Unavez cargada, dejar la bateria entre 1 a 2 horas
antes de comprobar el voltaje. Si es menor de 10v.
cambiarla.

e Recargar la bateria peridédicamente.

e Sino se utiliza la motocicleta, recargar cada 3 me-

Ses.
\ ADVERTENCIA:
A e Utilice el cargador para baterias de litio con las si-
()

guientes:

12.8V LiFePO4 Battery
A C Imput Voltage 100-240V 50/60Hz
Output Voltage 14.2V + 0.2V
Output current 2A + 0.1A

‘ ADVERTENCIA:
‘.\ *No manipule ni intente abrir la bateria, el electroli-

to y los gases son téxicos y pueden causar lesiones
graves.

e Mantenga la baterfa fuera del alcance de los nifios.
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AJUSTES

Introduccion
El capitulo de ajustes es para un usuario con conocimientos mecanicos y experiencia elevados.
En caso contrario estos ajustes los debe llevar a cabo su servicio oficial RIEJU.

Desarrollo secundario

El desarrollo secundario puede ser modificado mediante el cambio de corona y/o pifion.
Las medidas disponibles de pifiones en RIEJU son las siguientes.

Coronas: 39, 40, 42, 44, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52.

Pifiones: 12, 13.

Si se acorta el desarrollo, su RIEJU perderéa velocidad punta pero ganara en aceleracion y en velocidades
bajas, sera mas manejable en terrenos dificiles.

CUIDADO:
Atencion a las vueltas del motor.

Si se alarga el desarrollo, su RIEJU ganara velocidad punta pero perdera aceleracion y manejabilidad
en velocidades bajas.
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FOR EVERYDAY ADVENTURE

Suspension delantera

Su motocicleta dispone de suspensiones regulables,
dichas regulaciones son:

e Hidraulico de extension (3) - situado en la parte in-
ferior de la horquilla.

e Hidraulico de compresion (2) - situado en la parte
superior de la horquilla.

e Purga de aire (1) - situado en la parte superior de
la horquilla.

e \/olumen de aceite - 350 ml. (KYB 010M Oil).




El volumen del aceite en la horquilla, afecta al nivel
del mismo en su interior y se puede ajustar. Un cam-
bio del volumen y por tanto del nivel de aceite, no L.
afectara a la primera parte del recorrido de la suspen- r | tovad tdectars
sion, pero si a la parte final. j

- hived bajo

Cuando se aumenta el volumen - nivel de aceite, la P—
suspension es mas progresiva y la accion de la hor-
quilla delantera es mas dura al final del recorrido. = Final o4

Racormida suspersiin neoo i

Cuando se disminuye el volumen-nivel de aceite la
suspension es menos progresiva y la accion de la
horquilla es menos dura a final del recorrido.

Si se llega a hacer topes, se recomienda aumentar
levemente el nivel de aceite (aprox. 10 ml.).

\ ADVERTENCIA:
A e Procure que ambas botellas de la horquilla tengan el
()

mismo volumen — nivel de aceite para que el compor-
tamiento sea regular.




Ajustes de la suspension delantera

FOR EVERYDAY ADVENTURE

Compression Compression

High Speed

Rebound Spring

Low Speed

de 65 a 75kg.
de 75 a 85kg.
de 85 a 95kg.

Comfort
Standard
Sport

Comfort
Standard
Sport
Comfort
Standard

Sport

50 N/mm
52 N/mm (STD)
54 N/mm

12 clicks desde cerrado
10 clicks desde cerrado
8 clicks desde cerrado

14 clicks desde cerrado
12 clicks desde cerrado
10 clicks desde cerrado
1-6/8
1-3/8

1




Amortiguador trasero

e Hidraulico de extension (3) - situado en la parte in-
ferior de la horquilla.

e Hidraulico de compresion (2) - situado en la parte
superior de la horquilla.

e Purga de aire (1) - situado en la parte superior de
la horquilla.

e Alta velocidad de compresion 17mm. - situado en
la parte superior del amortiguador (4)

e Precarga del muelle estandar (3) - 248 mm, regu-
lable entre 243 y 255 mm entre planos de apoyo del
mismo.

-K muelle: 52N/m — ideal peso piloto 75-85 kg.

Standard 260 mm
Rango 243-255 mm
Setting length 248 mm




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Ajuste estatico inicial (SAG)
Para regular el pre-hundimiento de la suspension siga
los siguientes pasos

1. Ponga la moto sobre un caballete que le permita
dejar la rueda trasera en el aire de forma estable.

2. Mida la distancia vertical (1) entre la tuerca del eje
trasero y el punto fijo superior.

3. Baje la moto del caballete y sitlela con ambas rue-
das apoyadas en el suelo (no apoyada en la pata de
cabra ni en el caballete lateral).

4. Vuelva a medir la distancia vertical entre la tuerca
del eje trasero y el punto fijo superior.

En caso de que la diferencia entre las medidas sea
diferente a 35 + 5 mm, varie la precarga del amorti-
guador hasta conseguirla.

El prehundimiento con el piloto encima de la motoci-
cleta debe ser de 100 £5 mm.




Correccion segun el tipo de terreno

Parta siempre de los ajustes estandar y solo haga cambios si son necesarios.
e Terreno duro:

Suavice los ajustes del hidraulico de compresion tanto en la horquilla como en el amortiguador.
e Terreno arenoso:

Endurezca el hidraulico de compresion o substituya el muelle por uno mas duro en la horquilla. Endurezca
la compresion y sobretodo la extension en el amortiguador trasero, también puede ayudar la reducciéon
de la precarga del muelle.

e Terreno fangoso:

Endurezca el hidraulico de compresion o substituya el muelle por uno mas duro en la horquilla. Endurezca
la compresion y la extension en el amortiguador trasero, también puede ayudar el aumento de la precarga
del muelle.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

Ajustando su motocicleta
Comprension

e Si aprecia que la motocicleta flanea u oscila ampliamente aunque la velocidad y los obstaculos sean
pequefios, tiene una posicion de conduccion baja o tiene tendencia a hacer tope en bajadas, debe endu-
recer el reglaje en compresion tanto de la horquilla como en el amortiguador. Si no se consigue corregir,
puede ser indicativo de un muelle demasiado blando o fatigado, asi como aceite SAE bajo o con nivel
interno insuficiente en la horquilla.

e Sila motocicleta que se siente dura, especialmente en series de baches, junto con falta de traccion de
la rueda trasera y fuertes impactos de las irregularidades, debe suavizar el reglaje en compresion tanto
de la horquilla como en el amortiguador. Si no se consigue corregir, puede ser indicativo de un muelle
demasiado duro o de un nivel excesivo de aceite en la horquilla.

Extension

e Si siente la motocicleta inestable o blanda, pierde facilmente la trayectoria u oscila ampliamente, aun-
que la velocidad y los obstaculos sean pequefios. Debe endurecer el reglaje en extension tanto en la hor-
quilla como en el amortiguador. Si no se consigue corregir puede ser indicativo de un muelle demasiado
blando o fatigado, asi como aceite SAE bajo o con nivel interno insuficiente en la horquilla.

e Sila motocicleta se siente rigida y con recorridos cortos de las suspensiones, junto con falta de traccion
de la rueda trasera y fuertes impactos de las irregularidades, debe suavizar el reglaje en extension tanto
de la horquilla como en el amortiguador. Si no se consigue corregir, puede ser indicativo de un muelle




demasiado duro o de un nivel excesivo de aceite en la horquilla.

A

ADVERTENCIA:
e Haga solo un ajuste en los reglajes cada vez y pruebe el efecto que tiene sobre la motocicleta.

e E| ajuste de la suspension es un ajuste muy critico, ya que si no se hace correctamente puede privar incluso al
mejor piloto de un pleno rendimiento en la motocicleta. Compruebe la suspension de acuerdo con el piloto y las
condiciones del terreno.

e Cuando afine la suspension no debe olvidar:

e Sila moto es nueva, acostimbrese a la suspension durante al menos una hora de conduccién antes de hacer
cambios.

e |os factores a tener en cuenta son el peso del piloto, habilidad del piloto y las condiciones del terreno.
e Sj tiene algun problema, pruebe cambiar su posicién en la moto para reducirlo.

e Se debe ajustar la suspension a los puntos fuertes del piloto. Si es répido en las curvas, debe ajustar la sus-
pension a este punto.

¢ Realice los cambios en pequefios aumentos ya que es muy facil pasarse.
e La suspension delantera y trasera deben estar equilibradas.

e Cuando evaluamos la suspension, el piloto debe esforzarse en conducir conscientemente y reconociendo
los efectos del cambio. Una mala posicion del piloto y/o el cansancio ayudaran a un juicio incorrecto sobre los
ajustes.

e Cuando se acepta bien el cambio para un terreno determinado deben anotarse las referencias para cuando
vuelva a encontrarse con un terreno similar.

e Lubricar los cojinetes del basculante, bieletas, balancin y juntas antes de hacer cambios para prevenir el
exceso de friccion que afecta al funcionamiento de la suspension.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

FALLO CAUSA

El motor no gira. Ciguefial clavado.

Cilindro/piston/biela gripado.
Conjunto transmisién gripado.

El motor de arranque no gira'
fundido.

La bateria esta descargada

El motor no arranca.
po inactiva

Bujia sucia o humeda.
Motor ahogado.

El fusible del relé de arranque esta

Motocicleta ha estado largo tiem-

SOLUCION
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Desmontar asiento y comprobar el fusible.

Desmontar asiento y comprobar el fusible.

Descargue el viejo carburante del deposito.
Cuando el depdsito esté lleno del nuevo carburante, el motor
arrancara inmediatamente.

Limpiar o secar la bujia. Si fuera necesario, cambiarla.

Para desahogar el motor, cerrar la gasolina, desmontar la
bujfa, engranar una marcha y empujar la motocicleta varios
metros con el gas abierto. Visualmente sabréa cuando se ha
vaciado el carter de pre- compresion. Se monta la bujfa y se
arranca. Es posible tener que desmontar la bujia otra vez, si
la operacion de empuje de la moto no ha sido suficiente, la
bujia se mojara habra que limpiarla. Repita la operacion de
empuje, monte la bujia y el motor arrancara

‘ ADVERTENCIA:
® Para su seguridad debe envolver la pipa de la bujia con un trapo seco. Asi evitara un
()

posible salto de chispa.
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El motor no arranca.

Vélvula de escape abierta.

El motor arranca pero se para. Alimentacion aire incorrecta.

Falta de combustible.

El motor se recalienta. Falta de refrigerante.

Radiador obstruido o sucio.

Funciona desigual.

Problema capuchon bujia.

Rotor encendido dafiado.
Agua en el combustible.

Mezcla aire/gasolina incorrecta.

Bujia sucia, rota o mal ajustada.

Limpiar el respirador del depésito de gasolina.
Ajustar el conducto del filtro de aire.

Verificar la vélvula de escape y corregir.

Cerrar el estarter. Limpiar tubo respirador del depésito de ga-
solina. Ajustar el conducto de filtro de aire.

Llenar el depdsito de combustible.

Afadir liquido refrigerante. Verificar

la estanqueidad del sistema de refrigeracion.

Limpiar las laminas del radiador o cambiarlo.

Verificar el estado de la bujia y en consecuencia limpiarla, ajus-
tarla o bien reponerla.

Verificar el estado del capuchdn de la bujia. Verificar el buen
contacto del cable de alta con el capuchon y el propio cable.
Cambiar lo que esté deteriorado.

Cambiar rotor.
Vaciar deposito y poner combustible nuevo.




Al motor le falta potencia o acelera La alimentacion de carburante es

ol defectuosa.
Filtro de aire sucio.

Escape deteriorado o con fugas.

Chiclés del carburador sucios.
Cojinetes del ciglefal desgasta-
dos o dafiados.

El motor emite sonidos extrafios.  Problema de encendido.

Sobrecalentamiento.

Presencia de carbonilla en la céa-
mara de combustion.

Gasolina de mala calidad o de
octanaje erréneo.

El escape emite detonaciones.

Bujia en mal estado o de especifi-
caciones inadecuadas.

Juntas del sistema de escape de-
terioradas.

Térica de la culata deteriorada
(fuga de liquido refrigerante al ci-
lindro).

El escape despide humo blanco.

FOR EVERYDAY ADVENTURE

Limpiar el sistema de carburante y verificarlo.

Limpiar o cambiar filtro de aire.

Verificar si el sistema de escape esta deteriorado, renovar la
fibra de vidrio en el silenciador si es necesario.

Desmontar el carburador y limpiar los chiclés.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
ver “El motor se recalienta”

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Extraer la gasolina e introducir nueva y del octanaje adecua-
do.

Cambiar la bujia por otra nueva y adecuada.

Verificar si el sistema de escape esta deteriorado. Las juntas
deben estar en perfecto estado, sino, es necesario cambiar-
las por unas nuevas.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.




El escape despide humo negro.

No se engranan las marchas.

Las marchas saltan.

Filtro de aire obstruido.
Chiclé principal demasiado alto.

Embrague no despega.

Horquilla de cambio doblada o
blogueada.

Marcha blogueada en la transmi-
sion.
Palanca de cambio dafiada.

Muelle posicion del selector flojo
0 roto.

Tambor de cambio roto.

Muelle trinquete selector de mar-
chas roto.

Horquilla de cambio desgastada.
Ranura marchas desgastada.
Marchas rotas.

Tetones marchas dafiados.

Eje horquilla de cambio desgasta-
do.

Muelle posicién de selector roto.

Limpiar o cambiar filtro de aire.

Verificar chiclé principal.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Substituir palanca de cambio.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.



El embrague patina.

La moto es inestable.

La amortiguacion es demasiado
dura.

Nivel excesivo de liquido de em-
brague.

Discos de embrague desgasta-
dos.

Muelle de embrague roto o débil.
Cable dificulta giro del manillar.

Tuerca eje de direccién muy apre-
tada.

Cojinetes de direccion
danados o desgastados.

Eje de direccién doblado.

Nivel de aceite en la horquilla ex-
Cesivo.

Horquilla delantera con aceite de
demasiada viscosidad.

Horquilla delantera torcida.

Demasiada presion en el neuma-
tico.

Suspension mal ajustada.

FOR EVERYDAY ADVENTURE

Compruebe el nivel y ajuste si es necesario.
Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Apartar cable.
Ajustar tuerca eje de direccion.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

Eliminar aceite sobrante hasta nivel adecuado.

Vaciar el aceite de la horquilla y rellenar con un aceite de vis-
cosidad adecuada.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Verificar la presiéonde los neumaticos.

Ajustar suspension.




La amortiguacion es demasiado
blanda.

La moto hace ruidos anormales.

Nivel de aceite en la horquilla bajo.

Horquilla delantera con aceite de
poca viscosidad.

Poca presion en el neumatico.
Suspension mal ajustada.

Cadena mal ajustada.
Cadena desgastada.

Dientes corona trasera desgasta-
dos.

Insuficiente lubricacion de la ca-
dena.

Rueda trasera mal alineada.

Muelle horquilla delantera débil o
roto.

Disco de freno gastado.

Pastillas mal colocadas, desgasta-
das o cristalizadas.

Cilindro danado.

Soportes, tuercas, tornillos mal
apretados.

Afadir aceite hasta nivel adecuado.

Vaciar el aceite de la horquilla y rellenar con un aceite de
viscosidad adecuada.

Verificar la presiénde los neumaticos.
Ajustar suspension.

Ajustar tension cadena.
Cambiar cadena, corona y pifién de transmision secundario.
Cambiar corona trasera.

Lubricar cadena con lubricante apropiado.
Verificar tension de los radios de la llanta. Reajustar si es ne-
cesario.

Reponer muelle horquilla delantera.

Reponer disco de freno.

Recolocar las pastillas o cambiarlas.

Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Verificar y ajustar a los pares de apriete adecuados.
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El manillar vibra. Neumético desgastado. Cambie neumético.

Basculante o sus cojinetes de agu- Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
jas desgastados.

Llanta descentrada. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Ruedas mal alineadas. Verificar la tension de los radios de la llanta. Reajustar si es
necesario.

Eje de direccion con tolerancia ex- Verificar el ajuste del juego de la direccion.
cesiva.

Soporte manillar flojo, tuerca de Verificar y ajustar a los pares de apriete adecuados.
direccion floja.

La motocicleta tiende a inclinarse Chasis torcido. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
hacia un lado. Direccion mal ajustada. Verificar el ajuste del juego de direccion.
Eje direccion torcido. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Horquilla delantera torcida. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Ruedas mal alineadas. Verificar la tensién de los radios de las llantas.
Los frenos no actlan correcta- Discos de freno desgastados. Cambiar discos.
mente. Pérdida de liquido de freno. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Fluido de freno deteriorado. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Pistén bomba roto. Dirigirse al servicio oficial RIEJU.
Pastillas de freno desgastadas. Verificar y cambiar las pastillas si es necesario.




Las lamparas se funden. Regulador de tension defectuoso.  Dirigirse al servicio oficial RIEJU.

El sistema de iluminacion no Conectores en mal estado, regu- Limpiar/cambiar conectores, verificar regulador, verificar
funciona. lador con salida de voltaje inade- tension stator.
cuada, revisar tension stator
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ALMACENAMIENTO Y LIMPIEZA DEL VEHICULO

Almacenamiento del vehiculo

Si tu vehiculo no se utiliza durante un periodo de tiempo prolongado requiere de un mantenimiento es-
pecial, se necesitan algunos materiales, equipos y tecnologia especiales. Por esta razén, se recomienda
que realices estas tareas en un concesionario autorizado RIEJU.

Si deseas realizar estas tareas por ti mismo, sigue los siguientes métodos:
Reemplaza completamente el aceite por aceite nuevo.

Bloguea la entrada del filtro de aire y la salida de escape del escape con un trapo impregnado de
aceite nuevo para evitar que entre aire humedo en el motor.

Drena por completo el combustible del depdsito de combustible.

Retira la bateria, limpia la superficie de la bateria con agua jabonosa neutral y limpia el 6xido de los
bornes positivos y negativos.

Almacena la bateria en una habitacion por encima de 0 °C.



Ajusta la presion de los neumaticos a la presion especificada.

Lava el vehiculo a fondo.
Rocia un spray lubricante especial en la superficie de las partes de goma o caucho.

Finalmente, cubre el vehiculo con una tela y aparcalo en un lugar seco y ventilado.

‘ PRECAUCION:
A e Carga la baterfa que has retirado una vez al mes.
()
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Como reactivar el vehiculo

Limpia a fondo el vehiculo.

Retira las telas del conducto de entrada de aire del filtro de aire y de la salida.
Reemplaza completamente el aceite del motor y el filtro de aceite.

Instala la bateria.

Arranca el vehiculo.



Proteccion del vehiculo

® De acuerdo con el uso, lava el vehiculo con frecuencia y trata de mantenerlo limpio y seco.

e Limpia la suciedad adherida a la superficie del vehiculo tan pronto como sea posible, como excremen-
tos de aves, asfalto, sal, etc.

e Intenta utilizar una cubierta para el vehiculo. La exposicion prolongada al sol puede provocar el enveje-
cimiento y decoloracion de las piezas exteriores.

Limpieza del vehiculo

¢ Tape el sistema de escape para impedir la entrada de agua.

e Tape con un trozo de cinta aislante la cerradura del antirrobo por bloqueo de direccion.
e Elimine el barro y la suciedad con un chorro de agua a baja presion

e | impie las zonas especialmente sucias con un limpiador especial para motocicletas.

e Enjuague con un chorro de agua a baja presion.

e Dejar escurrir la motocicleta naturalmente.

e Haga un pequefio recorrido con la motocicleta hasta que el motor llegue a su temperatura de funcio-
namiento.

e L ubrique la cadenay el resto de elementos que asi lo necesiten (ver apartado de mantenimiento).
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CUIDADO:

e Nunca limpie el vehiculo utilizando un equipo de alta presion. Evite incidir directamente sobre marcador multifun-
cion, bobina, pipa de bujia, carburador, interruptores, manetas o cualquier otro elemento eléctrico.

PRECAUCION:

e | a capacidad de frenado disminuye si los frenos estan mojados. Prueba el sistema de frenos repetidamente a
baja velocidad después de lavar el vehiculo para que se seque rapidamente.

.?

PRECAUCION:

e El médulo ABS esté situado debajo del depdsito. Al limpiar el vehiculo, no haga incidir agua directamente sobre
el médulo ABS para evitar dafarlo.

.:g

PRECAUCION:
* No aplique desengrasante en los ejes de las ruedas ni en la cadena.

.?

PRECAUCION:

* RIEJU no se hara responsable por el uso de elementos desengrasantes corrosivos que manchen o deterioren los
elementos de la motocicleta. RIEJU no se hara responsable de los posibles dafios y/o defectos causados por el
uso de agua a presion para limpiar la motocicleta.

.?




MODIFICACIONES Y ACCESORIOS

Utiliza solo piezas y accesorios originales RIEJU.

Puedes obtener piezas genuinas, accesorios y otros productos RIEJU a través de concesionarios autorizados.
Al mismo tiempo, los profesionales te informaran sobre su instalacion y uso.

La seguridad, el rendimiento y la compatibilidad de estas piezas y productos han sido probados y estan respal-
dados por RIEJU. Por el contrario, no se asumira ninguna responsabilidad por las piezas y accesorios monta-
dos en el vehiculo que no hayan sido autorizados por RIEJU.

Siempre que planees reemplazar piezas, estas deben cumplir con todas las leyes y regulaciones para asegurar
gue tu vehiculo no viole los requisitos establecidos por las autoridades para vehiculos de carretera y otras leyes,
regulaciones y especificaciones.

‘ PRECAUCION:

¢ |_a modificacion no autorizada de componentes como del sistema de control electrénico puede provocar dafios
) en el vehiculo y accidentes.




FOR EVERYDAY ADVENTURE

GARANTIA

Normas reguladoras de la garantia del fabricante RIEJU.

La compafiia RIEJU, por la presente garantiza al consumidor final, comprador de un vehiculo fabricado por
RIEJU, que tanto los materiales como la fabricacion estan libres de defectos de acuerdo con las maximas
normas de calidad. Consecuentemente, RIEJU por la presente garantiza al comprador final (en adelante,
el “comprador”), de acuerdo con las condiciones expresadas a continuacion, la reparacion de cualquier
defecto de materiales o de fabricacién detectados en una motocicleta nueva sin cargo alguno, dentro del
plazo de garantia marcado y sin limitacion alguna en cuanto al nimero de kilémetros recorridos o el nimero
de horas de funcionamiento.

Periodo de garantia

El periodo de garantia se regira por la legislacion sobre garantias aplicable del pais de venta del vehiculo en
el momento de venta del mismo.

e e | as reclamaciones de garantia por defectos no traidos a la atencién de un concesionario autorizado por RIEJU
antes del final del periodo de garantia quedan excluidas.

Obligaciones del comprador
RIEJU estara legitimada para rechazar reclamaciones de garantia si y en la medida que:

a) El comprador no ha procedido a someter al vehiculo a cualquiera de las inspecciones y/o trabajos de
mantenimiento requerido en el manual del usuario o se ha excedido de la fecha expresada para tales
inspecciones o trabajos de mantenimiento, excluyendo también de la garantia los defectos que aparecie-




ran antes de la fecha establecida para una inspeccioén o trabajo de mantenimiento que nunca se hubiera
llevado a cabo, o que se llevara a cabo después de la fecha establecida.

b) Se ha efectuado inspeccion, trabajo de mantenimiento o reparacion por terceros no reconocidos ni
autorizados por RIEJU.

c) Cualquier mantenimiento o reparacion se ha llevado a cabo en violacion de los requisitos técnicos,
especificaciones e instrucciones indicadas por el fabricante.

d) Se han usado piezas de recambio no autorizadas para su uso por RIEJU en trabajos de mantenimiento
O reparacion en el vehiculo, o si y en la medida en que haya utilizado el vehiculo usando combustibles,
lubricantes u otros liquidos (incluyendo, entre otros, productos de limpieza) que no hayan sido expresa-
mente mencionados en las especificaciones del Manual de Usuario.

e) El vehiculo ha sido en cualquier modo alterado o modificado o equipado con componentes diferentes
a los que ha sido expresamente autorizados por RIEJU como componentes del vehiculo admitidos.

f) El vehiculo ha sido almacenado o transportado de manera no congruente con los requisitos técnicos
correspondientes.

g) El vehiculo ha sido usado para un uso especial diferente al ordinario, como competicion, carreras o
intentos de conseguir algun récord.

h) El vehiculo ha sufrido calda o accidente que le provoque directa o indirectamente dafios.

Exclusiones de la garantia
Los siguientes articulos seran excluidos de la garantia:

a) Piezas de desgaste, incluyendo, sin limitacion alguna, bujias, baterias, filtros de gasolina, elemento del
filtro de aceite, cadenas (secundarias), pifiones de salida del motor, coronas traseras, filtros de aire, dis-
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cos de freno, pastillas de freno, discos de embrague, bombillas, fusibles, escobillas de carbdn, gomas de
reposapiés, neumaticos, camaras, cables y otros componentes de caucho, tubo de escape y arandelas.

b) Lubricantes (por ejemplo, aceite, grasa, etc.) y fluidos de funcionamiento (por ejemplo, liquido de ba-
teria, refrigerante, etc.).

c) Inspeccién, ajuste y otros trabajos de mantenimiento, asi como todo tipo de trabajo de limpieza.

d) Dafios en la pintura y consiguiente corrosion debida a influencias externas, tales como piedras, sal,
gases de escape industriales y otros impactos medioambientales o de limpieza inadecuada con produc-
tos inadecuados.

e) Dafios causados por defectos, asi como gastos causados directa o indirectamente por incidencias
de los defectos (por ejemplo, gastos de comunicaciones, gastos de alojamiento, gastos de coche de al-
quiler, gastos de transporte publico, gastos de grua, gastos de mensajeria urgente, etc.), asi como otros
perjuicios financieros (por ejemplo, causados por la pérdida de uso de un vehiculo, pérdida de ingresos,
pérdida de tiempo, etc.).

f) Los dafios ocasionados por sobrecalentamiento en cualquiera de los componentes de la motocicleta
no estan cubiertos por la garantia. Se recomienda seguir estrictamente las instrucciones de uso y mante-
nimiento para evitar este tipo de incidencias.

g) Fendmeno acustico o estético que no afecte de manera significativa la condicion de uso de la motoci-
cleta (por ejemplo, pequefas u ocultas imperfecciones, ruido o vibraciones normales de uso, etc.).

h) Fenémenos debidos al envejecimiento del vehiculo (por ejemplo, descolorimiento de las superficies
pintadas o con recubrimiento metalico).



Varios

a) En caso que la reparacion del defecto o la sustitucion de la pieza resultara desproporcionada RIEJU ten-
dra la prerrogativa de decidir a su Unica discrecion si reparar o sustituir piezas defectuosas. La propiedad de
las piezas repuestas, en su caso, pasara a RIEJU sin ninguna otra consideracion. El concesionario autoriza-
do por RIEJU al que se ha confiado la reparacion de defectos no estaré autorizado a efectuar declaraciones
vinculantes por cuenta de RIEJU.

b) En casos de duda en cuanto a la existencia de un defecto o si se requiere una inspeccion visual o mate-
rial, RIEJU se reserva el derecho a exigir la remision de las piezas sobre las que pesa una reclamacion de
garantia o de pedir un examen del defecto por un experto de RIEJU. Cualesquiera obligaciones adicionales
de garantias sobre piezas repuestas sin cargo o por cualquier servicio prestado sin cargo bajo la presente
garantia seran excluidas. La garantia para componentes repuestos dentro del periodo de garantia acabara
en la fecha de caducidad del periodo de garantia del producto respectivo.

c) Si resultase que un defecto no pudiese ser reparado y la sustitucion de él fuese desproporcionada para el
fabricante, el consumidor garantizado tendra derecho a la cancelacion del contrato (pago de una compen-
sacion) o al reembolso parcial del precio de compra (descuento), en vez de la reparacién de la motocicleta.

d) Las reclamaciones de garantia del comprador bajo el contrato de compraventa con el correspondiente
concesionario autorizado no se veran afectadas por la presente garantia. La presente garantia tampoco
afectara derechos contractuales adicionales del comprador bajo las condiciones generales de negocios del
concesionario autorizado. Tales derechos adicionales, sin embargo, sélo pueden ser reclamados al conce-
sionario autorizado.

e) Si el comprador revende el producto dentro del periodo de garantia, los términos y condiciones de la
presente garantia continuaran existiendo con el alcance actual, de manera que los derechos de reclamacion
bajo la presente garantia de acuerdo con los términos y condiciones regulados en el presente documento
seran transferidos al nuevo propietario de la motocicleta.
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